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VONATFUTTY NELKUL

Régen a faluban vagy a hatarban dolgozé emberek szimara a pontos ido jelzésére két
biztos tampont szolgalt. Az egyik a ritkan felcsendiilo, de messze hallhaté harangszo, a
masik pedig az elsuhané kisvonat dudalasa, hangos zakatolasa volt. Bar a berceli ember
zsebében nem fityegett ora, viszont az ido tekintetében mindig jol informalt volt.

Manapsag sajnos a harangszo egyre tobbszor csendiil fel Bercelen, viszont a kisvonat
zakatolasat talan 6rokre szamuzték életiinkbdl. Pedig hozzank, sziviinkhdz nétt. Vele néttiink
fel, vele egyiitt oregedtiink. S ha keveset is utaztunk a fapados kocsikban, nehezen tudtuk
volna elképzelni életiinket nélkiile. Jelenléte életiink részévé valt. Kinek jobban, kinek
kevésbé.

De sokszor megcsodaltuk a hosszu szerelvényeket huzo, néha er6lkodé mozdonyokat, ahogy
atszelték a kozséget. De sokszor megcsodaltuk az allomasféndk tekintélyt parancsolo alakjat,
ahogyan z0l1d tarcsajat felemelve, sipjat megfijva indulésra utasitotta, életre keltette ezeket a
hatalmas tobb tonnés vasszerkezeteket. De sokszor korbetiltiik dideregve téli reggeleken, a
szénnel megrakott vaskalyhakat, amelyekkel a kocsikat fiitotték. Eletre szolo baratsagok, s
szerelmek is  kottettek a  szénpor  ,illatd”  hosszi  utazdsok  alkalméval.
Hogyan kezdddott a sziiletése, miként alakult a sorsa, miért sziint meg? E rovid tanulmany
ezekre a kérdésekre keresi a valaszt.

Mar az 1880-as években felmertilt a rétkdzi emberekben egy gazdasagi vasut 1étrehozasanak
gondolata. Ezzel egyrészt birtokaikat szerették volna az akkortajt egyik legolcsobb modon
0sszekapcsolni, masrészt pedig rajottek arra, hogy egy kozvetlen vasiti kapcsolat
Nyiregyhazaval gazdasagi fellendiilést hozhatna uradalmaik szadmara. A valddi tervezés és
cselekvés viszont tiz, tizenhét évre hattérbe szorult.

1897-ben 1j lendiiletet kaptak a gazdak. A megkért eldmunkalati engedélyben mar szerepel a
f6 nyomvonal Dombrad felé, egy ledgazas Gava felé, illetve egyéb mas miiszaki paraméterek
is helyet kapnak benne. Itt torténik el0szor utalas arra, hogy a személy- és teherszallitas, gbz-
és villamos vontatés keskenynyomkozii vaganyon torténne.

1902-ben a nyomvonal részletes megtervezésével Nyiregyhaza akkori polgarmestere,
Szesztay Laszlo mérnokdt bizta meg, ezzel felgyorsultak az események. A terv szerint a
nyomvonal atszeli Nyiregyhazat, érinti a varoskozpontot, a Sostoi-erdében vasbetonhidon
keresztezve a Nyiregyhdza-Zahony vasutvonalat éri el Sosto-flird6t. A tervek kortilbeliil
masfél év alatt késziiltek el. Ennek lattan mar a legtobb érintett telepiilés eldljarosaga
megszavazta az induldshoz sziikséges anyagi timogatast.
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A palya épitése 1905 tavaszan kezdddott el. Még az év oktoberében megalakult a
Nyiregyhazavidéki Kisvasutak Részvénytarsasag. A tobb mint 6tven kilométer hosszu
dombradi févonalat 1905. december 20-an adtak at, s masnap megindult a menetrend szerinti
teherszallitas Nyiregyhaza és Dombrad kozott.

A személyforgalom csak a kovetkezd évben, 1906. marcius 24-én indult meg ezen a
szakaszon.

A kiilonb6z6 hosszasagh ledgazasok koziil a legfontosabb 1911. augusztus 6-an nyilt meg, a
Herminatanya-Balsa kozotti 15 km hosszisagu szarnyvonal, amely telepiilésiinket is érinti.
Ezen mar az atadas napjan is jartak személyvonatok. A Nyiregyhaza belteriiletén halado
Soéstoig tartd nyolc kilométeres szakaszt 1911-ben villamositottak, igy a helyi kozlekedést
villamos motorkocsikkal oldottak meg.

JelentOs esemény volt a kisvasut életében 1930 oktoberében a Tisza-hid megnyitasa Balsa és
Kenézl6 kozott. Ekkor kapcsoltak dssze a vonalat a Bodrogk6zi Gazdasagi Vasuttal és a
Hegykozi Kisvasuttal. Ezzel a kapcsolattal 1étrejott egy 180 km hosszt, 6sszefiiggd
vasuthalozat. A mai megyeszékhelyrdl kozvetlentil lehetett utazni Sarospatakra és
Satoraljaujhelybe. Elkésziilt a Szabolcs, a Zemplén, majd pedig a Tass gyorsmotorkocsi. A
motorkocsival elért menetrend szerinti 60 km/h sebesség ma is rekord a keskenynyomkozii
vasut hazai torténetében.

A nagyon hasznosan lizemeld vasut fejlodését derékba torte a II. vilaghabora, a jarmiivek egy
része Németorszagba kertilt, ahonnan csak tobb évi kalandozas utdn tértek vissza, illetve a 14
éves balsai hid felrobbantasaval megsziint a kapcsolat a Bodrog-kozzel. Ugyan a hid
iizemeltetdi kérték a mieldbbi 0jjaépitést, a vonalbdvitést (Balsa-Rakamaz, Dombrad-
Kisvarda), de ezek a mai napig nem torténtek meg, holott 1965-ben engedély sziiletett a hid
felepitésére.

A kisvasut személyszallitast biztositod jarmiiallomanya az 1950-es évek végérdl és az 1960-as
évek elejérdl szarmazik. Természetesen kezdetben gdzmozdonyok vontattak, majd ezeket
dizel izemiire cserélték, melyek mar nagyobb teherbirastiak voltak, 20-22 tehervagont is el
tudtak vontatni, amire ekkortajt nagy sziikség volt. A tiszaberceli téglagyarba szintén vastton
keriilt szallitasra a flirészpor, ronkfa, szénpor, tézeg, tégla (errél bévebben a kovetkezd
részben lesz sz0).

A jarmtiallomany jelentdsebb korszertisitést soha nem kapott, igy az Mk48-as, korabban
Mk45-6s mozdonyok folyamatosan kidregedtek, vagy mas kisvasutra csoportositottak 6ket. A
személykocsik fapados, négytengelyes, széntiizelésti kalyhaval fiitott Bax sorozatuak voltak,
egy résziik az idé mulasaval szintén életveszélyessé valt.

A kisvasut torténetében az allamositas utan nehéz 1dok jottek. Fejlesztés vagy megsziintetés.
A hatérozott dontés helyett hagytak elenyészni, allagaban teljesen leromlani. Bér elkeriilte a
60-as évek nagy vonalbezarasait, de 1969-ben a Nyiregyhazat atszelo szakaszt a varoson kiviil
helyezték, s megsziintették a villamos kozlekedést.
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1976-ban és 1980-ban eldbb a hegykdzi, majd a bodrogkozi szakaszon allt le a
vonatkozlekedés, amely kisvasutunkra is ranyomta bélyegét. 1995-ben felszamoltak a
teherszallitast, késObb vonatszam csokkenést irtak eld, s a palya allapota miatt is tobb
szakaszon lassujeleket alkalmaztak, a menetrendet leegyszertsitették, megallok sziintek meg.
Erdekes viszont, hogy az utasok szamanak csokkenése viszont ezen allapotok miatt sem lett
kritikus mértékii. Mégis szinte teljesen tonkrement.

A vastt multjanak nagyra becstilt 4poldja Dombrad kozség, ahol vasuttorténeti park és
kiallitas lathato a kisvasut mindennapjaibol. A vonalbezarasok elétt Solymosi Laszlo, aki a
telepiilés megbizasabol nyugdijasként intézte a vasuti tigyeket, eltokélt volt: ,,Amit mi
megtehetiink a kisvasut védelmében, megtessziikk — mondta. A képviseld-testiilet ugy dontétt,
ha fel is szamoljak a kozlekedést, mi a Dombrad és Ujdombrad kozétti palyaszakaszon
fenntartjuk majd. Megmentjiik unokdinknak a nagyapdink miivét.”

Példaértékii 0sszefogas ez, én tigy gondolom, bar a vonalat nekik sem sikeriilt megmenteni.
A Kisvasuti kozlekedés 2009. december 13-an leallt, vagy, ahogy a MAV-nal mondjak:
»sziinetel”. A mozdonyok az atrakoban pihennek, a valto pihen, a vasuti kocsikat pedig
a rozsda marja. Hiaba huztak meg a vészharangot idében, a rétkozi telepiilések nagy
részének valodi lokalpatriota polgarmesterei. Az ido megoldotta a kisvasut gondjait.
Nekiink pedig — hiszem, hogy csak egyelore- nem maradt mas, mint az oly gyakran
felcsendiilo harangszo.

Szerzo:

Natko Zoltan (2013)

A cikk megjelen a Berczeli Naplo 2013. évi, Juniusi szamaban.

Forras: www.wikipedia.hu, www.szabadfold.hu, www.vasut.kteam.hu, Ganz kozlemények
1930.
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